Tabela uwag do Diagnozy spofeczno-gospodarczej wojewodztwa dolno$igskiego. Fundusze Europejskie dla Dolnego SIsta 2021-2027

Uwagi przygotowane przez zespot ekspertow Zwigzku Stowarzyszen Polska Zielona Sie¢ (www.zielonasiec.pl) przy wspoétudziale dolnosIgskich organizacji
ekologicznych: Fundacji EkoRozwoju, Fundacji Ekologicznej Zielona Akcja, Stowarzyszenie Eko-Unia oraz Stowarzyszenia Wroctawska Inicjatywa Rowerowa.

Nr
uwagi

Nr strony

Obecna tre$¢ zapisu

Proponowana tre$¢ zapisu/uwaga wraz z podaniem Zrédta danych

Uzasadnienie

Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej w
wojewddztwie dolnosigskim

Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i ekologicznej w
wojewddztwie dolnosIgskim

Konstytucyjna zasada
zrbwnowazZonego rozwoju opiera
sie na harmonii kwestii
spotecznych, gospodarczych i
ekologicznych. Wihasciwe
docenienie i analiza probleméw
Srodowiskowych jest szczegdlnie
istotna w obliczu kryzysu
klimatycznego i przyjetego w Unii
Europejskiej w odpowiedzi na
zagrozZenia Zielonego tadu.

W odniesieniu do tematu Srodowiska
przedstawiona diagnoza odnosi sie tylko do
kwestii czystoSci i jakoSci powietrza.

Diagnoza powinna odnosi¢ sie takze do pozostatych tematéw z
zakresu ochrony Srodowiska i klimatu, tj. ochrony i wspierania
bioré6znorodnos$ci, ochrony zasobdw wodnych i gospodarowania
wodg, ochrony laséw i dziedzictwa przyrodniczego, gospodarki
odpadowe;j.

Na ocene stanu $rodowiska
sktadajg sie wszystkie wymienione
obszary.

10

Na Dolnym Slgsku ze wzgledu na
zréznicowane uksztattowanie terenu, gestg
sieC osadniczg powigzang z siecig kolejows,
walory przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe,

znajdujg sie doskonate warunki do rozwoju

Na Dolnym Slgsku ze wzgledu na zréznicowane uksztattowanie
terenu, gestg sie€ osadniczg powigzang z siecig kolejowg, walory
przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe, znajdujg sie doskonate
warunki do rozwoju ruchu rowerowego. Dodatkowo potozenie na
polsko-czeskim i polsko-niemieckim pograniczu sprzyja rozwojowi

Diagnoza dotyczgca infrastruktury
rowerowej byta oparta o
wyrywkowe dane nie dawata
realnego obrazu sytuacji w regionie
i wymagata gruntownego
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ruchu rowerowego. Dodatkowo potozenie na
polsko-czeskim i polsko-niemieckim pograniczu
sprzyja

regionie.

rozwojowi turystyki rowerowej w
podlegajg gestemu

zagospodarowaniu w infrastrukture zwigzang z

Tereny
ruchem rowerowym. Z uwagi na rosngce
zainteresowanie turystykgW rozbiciu
terytorialnym najdtuzsza sie¢ Sciezek znajduje
(53,6  km),
dzierzoniowskim (52,5 km), $widnickim (44,6
km),
strzelinskim

w  powiatach  trzebnickim

najkrotsza natomiast w powiatach
(2 km), (3,2km),
legnickim (5 km), watbrzyskim, jaworskim (ok.

gorowskim

7 km). rowerowg, ale takze wykorzystanie
roweru jako codziennego Srodka transportu,
jest to obszar o duzym znaczeniu i potencjale.
Szczegdlnie na terenach, gdzie turystyka
stanowi istotne zZrédto dochodu, rozbudowa
infrastruktury rowerowej, zaréwno pod kgtem

Sciezek, jak i parkingéw dla roweréw czy

zaplecza rowerowego w hotelach,
pensjonatach, powinna by¢ wspierana.
Powinny by¢ wspierane rowniez takie dziatania
promujace turystyke rowerowg jak

udostepnianie taboru komunikacji publicznej
(szczegdlnie pociggdéw) do przewozu roweréw,
co umozliwi ich

przewéz do miejsc

turystyki rowerowej w regionie. Tereny podlegajg wzglednie

gestemu zagospodarowaniu w réznego rodzaju infrastrukture
zwigzang z ruchem rowerowym. JednakZe ogromny potencjat
regionu w zakresie rozwoju ruchu rowerowego jest wcigz w petni
niewykorzystany. Trasy rowerowe  wystepujg lokalnie, natomiast
brak jest tras o charakterze regionalnym. W okresie 2016-2018, jak
przedstawiajg dane GUS, w latach 2016-2018 wojewddztwie sie€
Sciezek rowerowych powigkszyta sie o 200 km. W rozbiciu
terytorialnym najdtuzsza sie€ Sciezek (tras o charakterze przewaznie
znajduje w powiatach trzebnickim (53,6 km),
(52,5 km), Swidnickim (44,6 km), najkrotsza
natomiast w powiatach strzelinskim (2 km), gdérowskim (3,2km),
Jednakze,

istniejgce trasy nie tworzg regionalnego systemu tras, ktérymi mogg

turystycznym)
dzierzoniowskim

legnickim (5 km), watbrzyskim, jaworskim (ok. 7 km).

sie pochwali€ liderujgce w Polsce pod tym wzgledem wojewddztwa
(Matopolska i Zachodnie Pomorze), ani graniczgce z Dolnym

Slqskiem regiony Czech i Niemiec.

Wojewddztwo wyrdznia sie natomiast na tle kraju, a nawet Europy
pod wzgledem iloSci istniejgcych na jego terenie nowoczesnych tras
do uprawiania kolarstwa gorskiego typu ,singeltrac”. Skfada sie na to
przeszto 300 km tras skupiajgcych sie w pieciu niezaleznych
systemach tras.

Samorzgd wojewddztwa opracowat zaawansowane plany rozwoju

ruchu rowerowego w postaci zawarte w dokumentach

planistycznych takich jak: Dolno$lgska Polityka Rowerowa, Koncepcja
sieci gldwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnos$lgskiego,

Rowerowa, Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej

uzupetnienia w oparciu o zrodia
danych zawarte w opracowaniach
planistycznych Instytutu Rozwoju
Terytorialnego przy Urzedzie
Marszatkowskim woj. ( zwilaszcza
w Dolnoslgskiej Polityce
Rowerowej). Nalezato
zrezygnowac z operowania bardzo
nieprecyzyjnym wskaznikiem
»Sciezek rowerowych” na rzecz
bardziej adekwatnych pojec, jak
np. ,trasy rowerowe o charakterze
turystycznym, lub trasy rowerowe
dedykowane codziennej
komunikacji rowerowej
”(rozumianych jako szereg
udogodnien infrastrukturalny da
ruchu rowerowego). Potencjat w
zakresie rozwoju ruchu
rowerowego jest znaczgcy i to
zaréwno pod katem ruchu
turystycznego, ale tez codziennej
komunikacji rowerowej. Autor w
opracowaniu podaje wyrywkowo
kilometraz tras dla poszczegdlnych
wybranych powiatéw, pomijajgc
znaczgce zjawiska, takie jak
dynamiczny rozwdj infrastruktury
do uprawiania kolarstwa gérskiego,
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atrakcyjnych  turystycznie

wykorzystania samochodéw.

bez

potrzeby

na pograniczu polsko — czeskim. Zapewnienie finansowania i szybka
realizacja dziatann zawartych w dokumentach pozwoli na petne
rozwoju ruchu

wykorzystanie potencjatlu regionu w zakresie

rowerowego.

Niezaleznie od istnienia infrastruktury rowerowej o charakterze

turystycznym w najwiekszych miastach regionu rozwija sie
infrastruktura rowerowa dedykowana dla ruchu rowerowego o
Jednak

ruchu

charakterze komunikacyjnym. rozwdj ten nie jest

Pod katem
zdecydowanie przoduje Wroctaw, gdzie wedtug kompleksowego

réwnomierny. codziennego rowerowego
badania ruchu ponad 6% podrézy wykonywana jest na rowerze, a
rowerzySci majg do dyspozycji przeszto 270 km dedykowanej
infrastruktury (drég dla rowerdw, drég dla rowerdw i pieszych,
paséw ruchu dla roweréw). Szacuje sie, ze w innych miastach
wojewddztwa nasycenie infrastrukturg rowerowg i codzienny ruch
rowerowy jest znaczgco mniejszy i brak jest precyzyjnych danych na

ten temat.

Wskazane jest intensywne wsparcie rozwoju ruchu rowerowego
zarbwno o charakterze komunikacyjnym i turystycznym i
rekreacyjnym. Jest to szczegdlnie wazZne na terenach, gdzie
turystyka stanowi istotne 2zrdédto dochodu oraz w wigkszych
miastach, gdzie rozwdj ruchu rowerowego przeciwdziata problemom
transportowym i moze pozytywnie wptyng¢ na podniesienie jakoSci
zycia. Rozbudowa infrastruktury rowerowej, zaréwno pod kgtem
drog dla roweréw, jak i parkingdw dla rowerédw czy zaplecza

rowerowego W hotelach, pensjonatach, powinna by¢ wspierana.

w czym wojewddztwo jest liderem
w wymiarze krajowym, a nawet
szerszym europejskim. Natomiast
w zakresie istnienia tras
dedykowanych Srednio i
dtugodystansowej turystyce
rowerowej, Dolny Slask jesto
wiele mniej rozwiniety od
najlepszych wojewddztw w kraju,
ktdre sg w trakcie dynamicznej
realizacji inwestycji skladajgcych
sie na wojewddzkie systemy tras,
podczas gdy wojewddztwo
dolno$laskie dopiero zakonczyto
proces planowania takiego systemu
. Alistniejgce obecnie trasy majg
charakter lokalny.




Powinny by¢ wspierane réwniez takie dziatania promujgce turystyke
rowerowg i codzienng jazde rowerem. Waznym zagadnieniem jest
udostepnianie taboru komunikacji publicznej (szczegdlnie pociggéw)
do przewozu roweréw, co umozliwi ich przewdz do miejsc
atrakcyjnych turystycznie bez potrzeby wykorzystania samochoddw i
zastosowanie w celu zachety klientéw preferencyjnych taryf na
przewdz rowerdow (obecnie lokalny przewoznik — Koleje
Dolnoslgskie  stosuje taryfe znacznie wyzszg niZ w innych
wojewddztwach.)

9-11

Rozdziat ,Transport”

Obecnie opis zawiera gléwnie wskazniki iloSciowe, ktore w sposdb
niewystarczajgcy przedstawiajg wyzwania zwigzane ze zmianami w
systemie transportowym. Proponuje si€ znaczgce uzupetnienie
rozdziatu o wskazniki zwigzane ze strukturg oraz jakoScig systemu
transportowego wojewddztwa dolnoslgskiego, w tym jako$cig
Srodowiskowg. Wskazane jest pokazanie ile zanieczyszczen
powietrza jest generowane przez transport, w tym osobno w
miastach i poza miastami, ile emisji gazdéw cieplarnianych, jaki
procent populacji jest zagroZzony przez hatas transportowy, ile os6b
ginie w wypadkach transportowych, jaka jest struktura przewozéw
(modal split) w wojewddztwa oraz gtéwnych miastach, np.
Wroctawiu, jakie sg predkosci i czasy przejazdu pomiedzy gtéwnymi
osrodkami dziatalnoSci gospodarczej w wojewddztwie.

Opis zawiera jedynie omdwienie
wskaznikdw iloSciowych, ktére nie
pokazujg w petni potrzeb w
zakresie modernizacji systemu
transportowego, w tym w
szczegblnoSci w zakresie potrzeb
rozwoju elektromobilnosci,
ograniczenia zanieczyszczenia
pytowego z transportu drogowego
oraz emisji gazow cieplarnianych,
ograniczenia kongestii drogowej w
dojezdzie do gtdownych miast oraz
stref turystycznych, ograniczenia
skali wypadkéw drogowych,
zmniejszenia kongestii drogowej i
zwiekszenia predkosci poruszania
sie pomiedzy istotnymi miejscami
dziatalno$ci gospodarczej w
wojewodztwie.
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,Polozenie geograficzne Dolnego Slaska i

przebiegajgca przez jego centrum rzeka Odra,

naturalnie wymusza obecno$¢ transportu
wodnego.”

WykreSlenie.

ObecnosSc¢ rzeki w regionie nie musi
implikowa¢ (naturalnie wymuszac)
obecnosci, ani koniecznoSci,
wykorzystania transportu wodnego,
ani inwestycji w tego rodzaju
transport w XXI wieku. Warunki
naturalne na rzece mogg wykluczaé
jej wykorzystanie na potrzeby
transportu wodnego, zwtaszcza o
duzym tonazu, z czym mamy do
czynienia w przypadku Odry. Na
Odrze przeptywy Srednie w woj.
dolnoslgskim sg kilkukrotnie
nizsze, niz na wykorzystywanych w
celach zeglugi rzekach takich jak
Ren, Dunaj w gtebi lgdu. W XXI
wieku sg dostepne szybsze,
bardziej niezawodne i takze
ekologiczne Srodki transportu
konkurencyjne do zZeglugi, np. kole;j.

14

Brak zapiséw dotyczgcych kwestii
ekologicznych w edukacji

Majgc na uwadze potrzebe realizacji Zielonego tadu konieczny jest
rozw¢j edukacja ekologicznej, rozumianej jako rozwdj $wiadomosci

oraz  umiejetnoSci dotyczacych

Srodowiskowych.

kompetencji

Zgodnie ze zidentyfikowanymi
wyzwaniami oraz strategicznymi
celami Unii Europejskiej ranga
celdw Srodowiskowych ulegta
zZnaczgcemu wzmochieniu w
obecnym okresie programowania
funduszy europejskich.
Niezbednym warunkiem skutecznej




realizacji celéw Srodowiskowych
jest edukacja ekologiczna
rozumiana jako dziatania dotyczgce
wiedzy, Swiadomosci i
umiejetno$ci dotyczgcych kwestii
ekologicznych. Réwnie istotne jest
zaangazowanie obywateli i
spotecznosSci w proces
wprowadzania zmian. Dlatego tez
edukacja ekologiczna, podobnie jak
kwestie dot. zrGwnowazZonego
rozwoju, powinna by¢ traktowana
horyzontalnie bedgc koniecznym
uzupetnieniem wszystkich dziatah
inwestycyjnych.

31-45

Brak zapiséw w diagnozie dotyczgcej CP2
Bardziej przyjazna dla $rodowiska
niskoemisyjna Europa

W diagnozie w celu CP 2 nie odniesiono sie do tendenc;ji i
skutkéw zmian klimatu na terenie Dolnego Slaska.
Jednym z wazniejszych aspektéw wptywajgcych na funkcjonowanie
ré6znych sektoréw Srodowiskowych i spoteczno-ekonomicznych sg
warunki klimatyczne i zwigzane z nimi ekstremalne zjawiska
pogodowe. Na terenie Dolnego Slaska wzrasta liczba i czestotliwo$¢
ekstremalnych zjawisk pogodowych, ktéore majg wplyw na

funkcjonowanie  sektorow  Srodowiskowych,  gospodarczych,

spotecznych. Zaznacza sie réwniez tendencja wzrostu
Sredniorocznych temperatur, ktéra w okresie 1971- 2015 wyniosta od
1-1,5°C.

1. Wzrasta liczba fal upatéw i dni upalnych w ktérych

temperatura powietrza przekracza 30°C. W Swietle

Wyzwania rozwojowe w CP 2 w
zakresie ,,Projekty w zakresie
dostosowania do zmian klimatu
oraz ochrony przed zagroZeniami
zwigzanymi ze zmianami
klimatycznymi takimi jak: erozja,
pozary, powodzie, susze, huragany,
osuwiska (w tym réwniez zakup
sprzetu stuzgcego do usuwania
skutkéw zjawisk katastrofalnych lub
awarii chemiczno-ekologicznych)”
zostaty kompletnie pominiete w
dokumencie Diagnozy.




badan IMGW tempo przyrostu rocznej liczby dni
upalnych moze przekracza¢ warto$¢ 2 dni na dekade.
W ostatnim dwudziestoleciu szczegdlnie upalne byly
okresy letnie 2003, 2006, 2015, 2018 w czasie ktdrych
liczba dni upalnych byta wyzsza od Sredniej
wieloletniej. Takie warunki pogodowe przyczynily sie to
m.in. do znacznego wzrostu Smiertelnosci, zwlaszcza
oséb starszych i z chorobami uktady krgzenia i
oddechowego (Graczyk i in. 2019). W przypadku
Dolnego Slgska jest to istotne m.in. z uwagi na duzg
liczbe uzdrowisk, gdzie przebywajg gtéwnie osoby
starsze i z r6znymi schorzeniami. RownieZz w miastach
zjawiska miejskiej wyspy ciepta wplywajg na znaczne
obnizenie komfortu Zzycia mieszkancéw oraz degradacje
terenéw zieleni. W konteks$cie ekonomicznym, fale
upatdw mogg przyczyni¢ sie do wzrostu zuzycia energii
(urzadzenia klimatyzacyjne), a takze pogtebi¢ deficyt
zasobow wodnych. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w
Swietle  danych  prognozowanych na  kolejne
dziesieciolecia (projekcje w ramach projektu KLAPS),
liczba dni upalnych moze w dalszym ciggu wzrastacC.
Ogdlny wzrost temperatury powierza moze rowniez
skutkowal zmiang struktury gatunkowej flory i fauny
przy znacznym udziale gatunkéw inwazyjnych.

Wazrasta liczba wiatréw huraganowych. Najbardziej
ekstremalnym  przypadkiem byt huragan Cyryl,
obserwowany w styczniu 2007 r. W tym okresie w
nizinnej czeéci Dolnego Slgska predko$¢ wiatru w
porywach dochodzita do 40 m/s. W najwyzszych

Uzupetnienie jest konieczne z uwagi
na finansowanie kwestii
przeciwdziatania ekstremalnym
zjawiskom w RPO 2021-2027 na
terenie Dolnego Slgska. Jak
réwniez w celu uwzgledniania w
dziataniach inwestycyjnych i nie
inwestycyjnych kwestii mitygacji i
adaptacji do zmian klimatu.




partiach Karkonoszy predkosS¢ wiatru byta momentami
wyZsza niz 55 m/s. W ostatnich latach przykladami
wiatru huraganowego, powodujgcego liczne straty
materialne, byly m.in. orkany: Ksawery (5-6.X.2017),
Fryderyka (18.1.2018) i Grzegorz (29.X.2019).

Wozrasta czesto$¢ wystepowania zjawiska burzy na
przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat. Ocenia sie, ze
w nizinnej cze$ci Dolnego Slgska w latach 1971-2019
wzrost Sredniej rocznej liczby dni z burzg wynidst nawet
1 dzien na sze$€ lat. Burze i zwigzane z nimi znaczne
porywy wiatru czesto przyczyniaty sie do duzych strat
materialnych na Dolnym Slasku, a nawet ofiar w
ludziach. Przyktadem mogg byC ekstremalne zdarzenia z
30 maja 2005 roku we wschodniej czesci Dolnego
Slqska, 23 lipca 2009 r. na terenie i w okolicach Legnicy,
a w ostatnim czasie réwniez 5 wrzesnia 2020 r. we
wschodniej czesci Przedgérza Sudeckiego.

Silne opady i powodowane przez nie powodzie sg
jednymi z najbardziej istotnych zjawisk ekstremalnych w
regionie Dolnego Slaska. W czasie powodzi 1997 r.,,
zwlaszcza w obszarach gérskich, obserwowane byly
rekordowe wielkoSci opaddw dla okresu doby i kilku dni
(Dubicki i in.1999). Drugim istotnym zdarzeniem
powodziowym byta powddZz w maju i czerwcu 2010 r,,
ktéra dotkneta gléwnie nizinng cze$¢ Dolnego Slgska.
Oprécz wspomnianych powodzi odrzecznych, bardzo
waznym zjawiskiem, z uwagi na gwattownosS¢, sg
powodzie blyskawiczne, ktorych aspekt dla zachodniej
czesdci Dolnego Slgska byt analizowany przez IMGW-PIB




w ramach projektu RAINMAN. Przykladem powodzi
nagtej, o bardzo ekstremalnym przebiegu, byta powddz
w Bogatyni w sierpniu 2010 r., ktora na poziomie gminy
przyniosta straty o warto$ci 250 min PLN oraz
pochfoneta 4 ofiary. Zniszczona zostata m.in. zapora
Nieddw na Miedziance. Waznym aspektem sg réwniez
powodzie miejskie, zwigzane z intensywnymi opadami
na terenach o duzym udziale powierzchni sztucznych.
W takich przypadkach, wskutek utrudnionej infiltracji
wody w gtgb gruntu, w nieckach (np. pod wiaduktami)
tworzg sie zastoiska wody opadowe].

Ekstremalne zjawiska suszy wystgpity w latach 2003,
2015 oraz w okresie 2018-2019. Badania zwigzane ze
zjawiskiem suszy, prowadzone w ramach projektu
NEYMO-NW, pokazaly, ze zwilaszcza ostatnie lata
cechowaly sie bardzo wysokim deficytem wody.
PrzyczyniC sie to moze do ograniczeniu zasobow
wodnych, co w konsekwencji moze niekorzystnie
oddziatywaé na sfere biologiczng, dostepnos$¢ wody dla
mieszkancow czy powodowacC ograniczenia w produkgji
rolniczej. Prognozy opaddéw na kolejne dekady,
opracowane w ramach projektéow NEYMO i
NEYMO-NW, wskazuja na spadek czestosci
wystepowania opadéw na rzecz wzrostu okreséw
bezopadowych. Oznacza to konieczno$¢ podjecia
dziatan adaptacyjnych w sytuacji, w ktérych wielkoS¢
zasobow wodnych moze byC¢ znaczgco ograniczona.
Badania prowadzone przez IMGW-PIB w regionie zlewni
Nysy tuzyckiej pokazaty réwniez, ze wskutek




ograniczenia ilosci wody w rzekach, w przysztoSci
zmniejszy¢é  sie moze rowniez produkcja energii
elektrycznej przez elektrownie wodne.

Zmiany klimatu majg wplyw na utrate
bioréznorodnosci na Dolnym Siasku.

W konteks$cie zmian klimatu sektor bior6Zznorodnosci
uznano za szczegdlnie wrazliwy co wynika z duzej
podatnosci siedlisk na wzrost temperatur, dtugotrwate
susze czy skrocenie zalegania pokrywy $nieznej. Susze i
niedobory wody oraz wysokie temperatury majg
decydujgcy wptyw na funkcjonowanie kluczowych
ekosystemdédw oraz migracje i utrate wielu cennych
gatunkéw fauny i flory. Najbardziej zagroZzone siedliska
to wody stodkie stojgce i ptyngce, torfowiska,
trzesawiska, zrodliska Srédlgdowe, siedliska lasow
bagiennych, lasy debowe, lasy stokowe.

Widoczny jest postepujgcy zanik matych
powierzchniowych  zbiornikéw  wodnych: bagien,
stawéw, oczek wodnych, matych ptytkich jezior,
potokow i matych rzek — bezpoSrednie zagrozenie dla
gatunkéw zwigzanych z tymi siedliskami np. ptakéw
wodno-bfotnych wrazliwych na zmiany stosunkow
wodnych, ryb i zmniejszenie wielu gatunkéw ptazdéw.
Niepojacym zjawiskiem jest rowniez przeksztatcanie
cennych i chronionych tegéw wierzbow-jesionowych w
dolinie Odry w gady.

Wzrost temperatury wptywa tez na eutrofizacje wielu
zbiornikdw degradujgc je jakoSciowo i siedliskowo.
Jednym z widocznych przyktadéw zmian w liczebnoSci

10




gatunkéw jest redukcja populacji bociana biatego na
Dolnym Slgsku dochodzgca nawet do 40 % w
niektérych powiatach Dolnego Slaska.

Skrécenie zalegania pokrywy $nieznej w gorach, spadek
iloSci opadéw i wzrost temperatur wpltywa na
degradacje ekosystemoéw wysokogorskich
Karkonoskiego Parku Narodowego.

Jednym z widocznych skutkéw ocieplania sie klimatu
jest masowe pojawianie sie¢ obcych gatunkéw
inwazyjnych np. skupienca lipowego czy wtyka
amerykanskiego, ktory ostabia drzewostany sosnowe a
w dolinach rzecznych rdestowcéw  skutecznie
wypierajgcych nasze rodzime gatunki.

Opracowali: Barttomiej Miszuk — IMGW/PIB Wroctaw, Irena
Krukowska-Szopa Fundacja Ekologiczna , Zielona Akcja”

Zrédta Informacji:

Dubicki A.; Stota H.; Zielinski J. Dorzecze Odry. Monografia powodzi -
lipiec 1997. IMGW, Wroctaw.

Graczyk, D.; Kundzewicz, ZW.; Chorynski, A.; Farland, E.J.; Pinskwar,
I.; Szwed, M. Heat-related mortality during hot summers in Polish
cities. Theor. Appl. Climatol. 2019, 136, 1259-1273.

Susza czy powddz - poradnik adptacji do zmian klimatu poprzez matg
retencje | ochrone bioréZnordno$ci Fundacja Ekologiczna “Zielona
Akcja”
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Do listy ,Wyzwan rozwojowych. CP1.” doda¢

Wykorzystanie innowacyjnych rozwigzah informatycznych do
lokalnego zaopatrywanie, bilansowanie i rozliczanie energii z OZE (w
klastrach, spotecznoS$ciach, spétdzielniach energetyczne,
samorzgdach)

Informatyka i innowacyjne systemy
cyfrowe bedg miata wazne
zastosowanie w procesie
budowania lokalnego
samozaopatrzenie i bilansowanie

11




energii z OZE w miejscach
stosowania elektroprosumeryzmu

31

W diagnozie mowa jest o budowie nowej linii
przesytowej relacji Mikutowa-Swiebodzice.
Stwierdza sie, ze ,linia powstanie w dogodnej
lokalizacji, umozliwiajgcej jej bezpieczng
eksploatacje i nie bedzie ograniczaé planow
rozwojowych lokalnych spotecznosci.” oraz
,Celem inwestycji jest zapewnienie

bezpieczenstwa energetycznego regionu i
niezawodno$ci dostaw energii elektrycznej.”

W tej czesci diagnozy brakuje analizy pod kgtem rozwoju
prosumeryzmu energetycznego na Dolnym Slqsku. Nie wiadomo, czy
piszgc o ,,planach rozwojowych lokalnych spotecznos$ci” wzieto pod
uwage potrzeby przylgczenia do sieci nowych prosumentéw
(indywidualnych i zbiorowych) i w jakiej skali. Brakuje wskazania, czy
dla réwnomiernego rozwoju prosumeryzmu energetycznego w catym
regionie istniejgce sieci przesylowe sg wystarczajgce, czy tez
konieczna jest modernizacja/budowa nowych sieci energetycznych.

Diagnoza sytuacji w zakresie sieci
elektroenergetycznych powinna
odnosi€ sie do zatozen
transformacji energetyczne;j
zawartych w pakiecie legislacyjnym
UE ,,Czysta energia dla wszystkich
Europejczykéw” z 2018 ., z
uwzglednieniem prosumeryzmu
energetycznego i OZE, o ktérych
mowa w dyrektywie RED II, ktérg
Polska zobowigzana jest wdrozy¢
do 30 czerwca br.
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Produkcja energii elektrycznej netto Elektrowni
Turéw w 2015 roku wynosita 7,28 TWh,

Produkcja energii elektrycznej netto Elektrowni Turow w 2015 roku
wynosita 7,28 TWh, a w latach 2018-2020 realnie spadata. W 2020r
Turdw pokryt 3 % zapotrzebowania na energie w kraju, byto to 5,3
TWh

https://www.pse.pl/dane-systemowe/funkcjonowanie-ks
e/raporty-dobowe-z-pracy-kse/generacija-mocy-jednost
ek-wytworczych

Konieczne podanie aktualnych
danych oraz trendu.

11
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W diagnozie napisano: ,Jednym z istotnych
elementéw innowacyjnego ekosystemu
gospodarczego sg klastry. Utatwiajg one
nawigzywanie formalnej i nieformalnej

wspdtpracy pomiedzy firmami (np.
spotdzielniami energetycznymi), jednostkami

Zamieszczone w diagnozie stwierdzenie jest btedne. Spétdzielnie
energetyczne nie sg przedsiebiorstwami i nie stanowig, co do zasady,
czesci klastra energetycznego.

Zalecenia co do istoty i
funkcjonowania spotecznosci
energetycznych opartych na OZE
zostaty zawarte w dyrektywie RED
I1.

12



https://www.pse.pl/dane-systemowe/funkcjonowanie-kse/raporty-dobowe-z-pracy-kse/generacja-mocy-jednostek-wytworczych
https://www.pse.pl/dane-systemowe/funkcjonowanie-kse/raporty-dobowe-z-pracy-kse/generacja-mocy-jednostek-wytworczych
https://www.pse.pl/dane-systemowe/funkcjonowanie-kse/raporty-dobowe-z-pracy-kse/generacja-mocy-jednostek-wytworczych

naukowymi oraz instytucjami otoczenia

biznesu.

12

32,33

W diagnozie opisano sytuacje klastréw
energetycznych na Dolnym Sigsku.

Oprdcz klastréw, diagnoza powinna odnosi€ sie réwniez do sytuacji
spofecznos$ci energetycznych (np. spotdzielni energetycznych).

Zalecenia co do istoty i
funkcjonowania spotecznosci
energetycznych opartych na OZE
zostaty zawarte w dyrektywie RED
Il. SpotecznoSci energetyczne
réwniez sg elementem
nowoczesnego ekosystemu
gospodarczego i réwniez majg na
celu poprawe stanu $Srodowiska
naturalnego, jak napisano odnos$nie

klastrow.

13
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W diagnozie podano dane o udziale energii z
OZE w strukturze produkcji energii w Polsce w
latach 2016-2019.

Diagnoza powinna opisywac sytuacje w obszarze udziatu energii

pochodzgcej z OZE w catkowitej iloSci produkowanej i zuzywanej
energii elektrycznej i cieplnej w woj. Dolnos$lgskim. Powinna

opisywacC dotychczas dostepne mechanizmy wsparcia dla energetyki
odnawialnej w wojewddztwie, w tym wsparcia dla prosumentow.

Diagnoza w zakresie OZE powinna
odnosi€ sie do zatozen dyrektywy
RED Il. Do wdrazania jej zaleceh
zobowigzane sg wszystkie pafstwa
cztonkowskie UE oraz ich
poszczegdlne regiony.

14
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W diagnozie opisano jedynie wielkoskalowg

energetyke wiatrowg, w ktdrej inwestorem sg

publiczne lub prywatne spétki sprzedajgce
energie docelowym odbiorcom.

Diagnoza powinna opisywaé réwnieZ sytuacje i potencjat energii
wiatrowej na Dolnym Slasku do wykorzystania przez spofecznoSci
energetyczne i prosumenta dziatajgcego zbiorowo (w tym

wirtualnego).

Dyrektywa RED Il zobowigzuje
panstwa cztonkowskie UE i ich
poszczegdlne regiony do wspierania
rozwoju OZE i prosumeryzmu
energetycznego. Prosumenci
powinni mie€ zapewniony dostep
do zréznicowanych i najbardziej

uzasadnionych mozliwoS$ciami

13



regionu odnawialnych zrédet
energii.

15
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W diagnozie napisano: ,Energia stoneczna jest
wykorzystywana w celu produkcji ciepta
w instalacjach indywidualnych, ktére nie
odgrywajg znaczgcej roli w zaspokojeniu
potrzeb energetycznych w regionie. Obserwuje
sie takze wzrost zainteresowania instalacjami
solarnymi w budownictwie jednorodzinnym
oraz w obiektach uzytecznoSci publiczne;.
taczna liczba oraz moc tych instalacji jest
trudna do oszacowania, z powodu braku
wyodrebnionego podmiotu, ktéry zajmowatby
sie takimi badaniami i gromadzitby dane na ten
temat.”

W diagnozie nalezy wskazaC, jakie dziatania muszg by¢ podjete, by
zwigkszyfa sie rola indywidualnych instalacji PV w regionie, zaréwno
w produkgji ciepta, jak i energii elektrycznej. W celu monitorowania
postepéw w tym zakresie konieczne jest réwniez gromadzenie
danych dla regionu na temat produkcji energii ze zrédet
odnawialnych, w tym energii stoneczne;j.

Dyrektywa RED Il zobowigzuje
panstwa cztonkowskie UE i ich
poszczegdlne regiony do wspierania
rozwoju OZE i prosumeryzmu
energetycznego. Dyrektywa
nakfada réwniez obowigzek
monitorowania wskaznikdéw
dotyczgcych wykorzystywania OZE.

14
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Energetyka wodna

"rola elektrowni wodnych w pietrzeniu rzek
jest powigzana z ich wazng funkcjg retencyjng
i przeciwpowodziowg"

Whioskujemy o rezygnacje z tego zapisu i wykreSlenie go z Diagnozy,
jako zawierajgcego nieprawdziwe informacje w kontekscie
rzeczywistych warunkéw funkcjonowania elektrowni wodnych kazdej
wielkosci, w tym takze MEW i wiekszych.

vide: How green is ,green” energy? Luke Gibson, Elspeth N. Wilman,
William F. Laurance. Trends in Ecology & Evolution, Volume 32, Issue
12, 922 —935; Ciepielowski A. 1999. Podstawy gospodarowania
wodg

Rola elektrowni wodnych w
pietrzeniu rzek, poza samg
produkcjg energii, niesie za sobg —
jak opisano powyzej — negatywne
skutki Srodowiskowe.
Podpietrzenie rzeki, w wyniku jej
przegrodzenia na potrzeby
elektrowni (w przypadku duzych
obiektéw takze powodujgce
powstania zbiornika przed
stopniem wodnym) nie jest w
zadnym razie toZsame z

14




mozliwo$cig obniZania ryzyka
wystgpienia powodzi i funkcjg
przeciwpowodziowd. Nie zapewnia
bowiem odpowiedniej, o ile w
ogole pojemnosci (rezerwy)
powodziowej. Nalezy zwrécié
uwage, Ze znaczenie
przeciwpowodziowe zbiornikdw i
zwigzana z nim redukcja fali
powodziowej wynika nie ze
stosunku statej pojemnosci
powodziowej do catkowitej
pojemnosci zbiornika, ale z
wielko$ci statej pojemnoSci
powodziowej w stosunku do
objetosci fali powodziowe;j
(planowanej do
przechwycenia/zredukowania przez
zbiornik). Majgc na wzgledzie
znaczenie dla redukgji fali
powodziowej nalezy zatozy¢
powigzanie statej pojemnosci
powodziowej z przeptywem o
okre$lonym prawdopodobienstwie
wystgpienia (objetoscig fali
wezbraniowej). Juz wiele lat temu
przyjmowano, ze pojemnosSc¢
suchych zbiornikéw powinna byé
tak dobrana, aby fale wezbraniowe

15




o prawdopodobienstwie
wystgpienia p=3% mieScily sie w
zbiorniku catkowicie, a fale p=1% w
okoto 70% ( Ciepielowski. 1999.
Podstawy gospodarowania wodg,).
Zasady te mozna przenie$¢ na
zbiorniki mokre. Co do zasady wiec,
zadnym pietrzeniom rzek na
potrzeby elektrowni wodnych nie
mozna przypisaC funkgcji
przeciwpowodziowe;j.

Co do funkcji retencyjnej, to
pojecie to jako okresSlenie
(prze)znaczenia urzgdzen wodnych
jest uzywane w sposob
nieuprawniony. Magazynowanie
wody dla samego magazynowania
nie przynosi efektow (poza
»uciekaniem” przez parowanie
patrz Zbiornik Siemiandwka,
Zbiornik Sulejowski i In.). W
przypadku hydroenergetycznych
pietrzen na rzekach nie mozna,
moéwic o ich waznej funkcji
retencyjnej, bo
para-zmagazynowana (woda nie
jest zatrzymana, a tylko spowalnia
sie jej przeptyw przed stopniem

16




wodnym) woda nie jest
wykorzystywana w Zaden sposob.

17
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Energetyka Wodna

Whioskujemy o uzupetnienie / zmodyfikowanie Diagnozy z
uwzglednieniem aktualnego stanu wiedzy (do$wiadczenia innych
krajow i liczne wynikéw badan), potwierdzajgcego znaczgce
negatywne oddzialywania infrastruktury hydroenergetycznej, nie do
zignorowania w konteks$cie zmian klimatycznych i utraty
réznorodnosci biologicznej. Wnosimy réwniez, by z powodow
opisanych powyzZej i w uzasadnieniu, zrezygnowa¢ w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolno$lgskiego
z objecia finansowym wsparciem energetyki wodnej.

vide: How green is ,green” energy? Luke Gibson, Elspeth N. Wilman,
William F. Laurance. Trends in Ecology & Evolution , Volume 32, Issue
12,922 -935

Hydroenergetyka to nie ,zielona”
energia. Przynosi znikome korzy$ci
w osiggnieciu neutralnosci
klimatycznej UE. Ma nieodwracalny
wplyw na dostep do wody,
przyrode i réZnorodnos¢
biologiczng. Nie jest mozliwe
przeprowadzenie zrownowazonej
transformacji energetycznej bez
uwzgledniania potrzeb Srodowiska
przyrodniczego. W Swietle
zobowigzan wynikajgcych z
Europejskiego Zielonego tadu
finansowe wspieranie inwestycji
szkodliwych dla r6znorodnosci
biologicznej i ochrony przyrody jest
nie do zaakceptowania.
Infrastruktura hydrotechniczna
m.in. przerywa ciggtos¢ rzek jako
korytarzy ekologicznych, wptywa
negatywnie na hydromorfologie
ciekow oraz na stan ekosystemow
wodnych i od wéd zaleznych.
Wspieranie jej rozwoju jest
sprzeczne z celami
Srodowiskowymi Ramowej

17




Dyrektywy Wodnej. Stoi réwniez w
sprzeczno$ci z wtasciwg adaptacjg
do zmian klimatu, w ktérej
kluczowg role odgrywajg ,zdrowe”
ekosystemy wodne i od wod
zalezne (terendw podmoktych
zwigzanych z naturalnie
funkcjonujgcymi rzekami),
rozwigzania oparte o potencjat
ekosystemdw, renaturyzacja rzek i
ich dolin (a nie ich przegradzanie).
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37

W dziale ,,Energia wodna” dodac¢ fragment

Rozwdj tej energetyki jest rGwniez ograniczany trudnym do
usuniecie konfliktem z zachowaniem bioréznorodnosci rzek. Ich
przegradzania i wykorzystywanie energetyczne hamuje naturalny

ruch rumoszu ale tez stanowi czesto nie przekraczalna bariere dla
organizmoéw wodnych, w tym ryb migrujgcych takich jak jesiotr , tro¢
i fosos. Ograniczone jest skutecznosS¢ przeciwdziatania tym skutkom
budowanych wokdt progéw i stopni wodnych przeptawek

Jednym z priorytetéw UE w
Europejskim Zielony Ladzie jest
zachowanie bioréznorodno$ci, min
istotne dla walki za patogenami i
wirusami. Budowa nowych stopni i
przegréd oraz elektrowni wodnych
jest bardzo trudna do pogodzenia z
tym priorytetem

38

W dziale: Energia biomasy oraz energia biogazu
dodac

WS$rod Zrodet OZE wazng role bilansujgco-produkcyjng w systemach
lokalnego oddolnego zaopatrzenia w energie (
elektroprosumenckich) odgrywajg biogazownie. Potrzebny jest
silniejszy rozwdj tych instalacji w oparciu o rodzime odpadowe,
biologiczne substraty rolnicze przy wsparciu kosztow inwestycyjnych

Niedostateczny rozwdj bardzo
potrzebnych mikrobiogazowni i
biogazowni rolniczych w Polsce

spowodowany jest min wysokimi
kosztami inwestycyjnymi. Zwracajg
sie one szybko ze wzgledu na
wazne role regulacyjno-
bilansujgcg biogazu. Stad jesli
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polityka panstwa wobec tego
rodzaju OZE si€ nie zmieni

potrzebne moze by¢ zaplanowanie

wsparcia ze Srodkéw RPO WD

Zrédio dodatkowych danych:
Biogaz w Polsce — raport2020

https://magazynbiomasa.pl/biogaz-
w-polsce-raport-2020-dzis-premier
a-publikacji/
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W diagnozie zwrdcono uwage na réznorodne
problemy obszaru cieptownictwa, takie jak
ogrzewanie pochodzgce prawie wylgcznie z
paliw statych (90% wegiel kamienny i prawie
10% gaz), nieréwnomierne roztoZenie sieci
cieplnej, wysoki poziom emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, niski poziom
wykorzystania systemdw cieptowniczych,
wyzwania zwigzane z dekarbonizacjg i wymogi
zwigzane z uzyskaniem dofinansowania UE dla

cieptownictwa.

Diagnoza powinna zawiera¢ wskazanie, w jaki sposéb wiadze
wojewddztwa zamierzajg poprawic istniejgcg sytuacje, ze
szczegdlnym uwzglednieniem udziatu OZE w wytwarzaniu ciepta,
pozyskiwania wysokosprawnej kogeneracji opartej na OZE,
zrownowazenia systemow cieptowniczych i przytgczania do
systeméw cieptowniczych nowych uzytkownikow.

Diagnoza sytuacji w zakresie
zaopatrzenia w ciepto powinna
odnosic sie do zatozen
transformacji energetycznej
zawartych w pakiecie legislacyjnym
UE ,,Czysta energia dla wszystkich
Europejczykéw” z 2018 ., z
uwzglednieniem prosumeryzmu
energetycznego i OZE, o ktérych
mowa w dyrektywie RED II.
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W diagnozie napisano: ,System cieptowniczy
moZe by¢ réwnieZ wspierany dzieki koncepcji
klastrow energii, ktére utatwiajg pozyskiwanie
oraz przekazywanie ciepta pomiedzy
mieszkarcami.”

Klaster energii jest rozwigzaniem utworzonym z mys$lg o
uzytkownikach biznesowych. Funkcje ufatwienia pozyskiwania i
przekazywania ciepta pomiedzy mieszkaricami petni¢ powinna

spoteczno$é energetyczna (np. spétdzielnia energetyczna).

Zalecenia co do istoty i
funkcjonowania spotecznosci
energetycznych opartych na OZE
zostaty zawarte w dyrektywie RED

Il.
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W dziale ,,JakoS¢ powietrza i niska emisja” po
stowach:

W celu poprawy jakoSci i ograniczenia emisji
wprowadzane sg inwestycje polegajgce np. na

Ograniczeniu mobilnoSci szczegdlnie pojazdow indywidualnych,
doskonaleniu zintegrowanej oferty transportu publicznego,
wprowadzanie nowych systemdw korzystania z pojazdéw jak min
carsharing, promowanie podrézy rowerowych i pieszych.
Doswiadczenie pandemii pokazuje, ze czeSC podrézy pojazdow
indywidulanych moze by¢ zredukowana dzieki wykorzystaniu pracy i
ustug zdalnych. Nalezy wspierac ten kierunek, ktéry wptywa na
ograniczenie mobilno$ci oraz poprawy jakoSci powietrza i ustug
transportowych

Samo budowanie obwodnic
udraznianie ulic nie przynosi
poprawy jakosSci powietrza. Czasem
wrecz przeciwnie ruch i emisje
narastajg, bo wygodniej sie jezdzi
kierowcom pojazdéw. Celem
wsparcia UE jest redukcja emisji i
kierunek neutralnosci klimatyczne;.
Na to wyzwanie najlepiej wptywa
ograniczenie mobilnoSci,
szczegoblnie pojazdow
indywidualnych. Obecnie blisko w
100 % oparte sg one na paliwach
kopalnych

23

43

- ograniczenie o co najmniej 40% emisji gazow
cieplarnianych (w stosunku do poziomu z 1990

r.),

- ograniczenie o co najmniej 55% emisji gazdw cieplarnianych (w
stosunku do poziomu z 1990 r.),

Rozsgdniejsze jest odwotanie sie do
przyjetego w grudniu 2020r przez
Szczyt UE, tez Polske, wiasciwego

celu klimatycznego
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Istnieje mozliwo$¢ zagospodarowania
odpaddéw w celach energetycznych [...]

Istnieje mozliwo$¢ zagospodarowania bioodpaddéw do produkcji
biogazu oraz nawozu

Nalezy doprecyzowac o jaki sposéb
wykorzystania energetyczne
odpadéw chodzi. Zgodnie z art. 17 -
a szczegolnie ust. 1 pkt d lit. ii tegoz
artykutu - rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca
2020 r. w sprawie ustanowienia
ram ufatwiajgcych zrbwnowazZone
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inwestycje, zmieniajace
rozporzgdzenie (UE) 2019/2088,
spalanie odpadow jest uznane za
wyrzgdzajgce powaZne szkody dla
celéw Srodowiskowych, a wiec nie
jest pozgdane i nie powinno by¢
wspierane, zwlaszcza w sytuacji,
gdy realizacja celow wyzej
stojacych w hierarchii
postepowania z odpadami jest
niespetniona lub zagrozona.
Natomiast wykorzystanie
bioodpaddw do produkcji biogazu
oraz pofermentu, ktéry nastepnie
zostanie wykorzystany jako nawdz
lub polepszacz gleby jest w petni
zgodne z celami gospodarki o
obiegu zamknietym i wlicza sie do
tyosigganego poziomu recyklingu.
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Brak w diagnozie uwzglednienia zagrozenia
dotyczgcego waloréw przyrodniczych i zielonej
infrastruktury (w tym drzew) w realizacji
inwestycji ze Srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego.

Dotychczasowe doSwiadczenia w realizacji inwestycji na Dolnym
Slasku wskazujg, Ze szczegdlnie inwestycje wielkoobszarowe i
liniowe generujg znaczgce zagrozenie dla waloréw przyrodniczych i
zielonej infrastruktury (w tym w szczegdlnoSci drzew).

Ochrona zielonej infrastruktury (w
tym w szczegdlnoSci drzew) jest
szczegblnie istotna w  obliczu
potrzeby adaptacji do zmian
klimatu. Potrzebne inwestycje — w
tym prosSrodowiskowe (np. liniowe
dotyczgce kolei i drég rowerowych,
elektrownie FV lokalizowane na
terenach czynnych przyrodniczo)
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bardzo powazne

realizacji celow

stanowig
zagrozenie dla
Zielonego tadu.
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47

Zasoby wodne i jako$S¢ wod

"Naprzemiennie wystepujgce nawalne deszcze,
wydtuzajgce sie okresy bez opadéw wskazujg,
Ze trzeba wiasciwie przygotowac sie na
wystepowanie skrajnych zjawisk
hydrologicznych. Rozwigzaniem, ktére jest
pomocne w okresie suszy i gwattownych
wezbran spowodowanych przez opady
nawalne jest retencja. Konieczna jest zatem
budowa oraz modernizacja duzych i matych
zbiornikéw wodnych...."

Whnioskujemy o wykreS$lenie, z listy rozwigzan problemdw suszy i
deszczy nawalnych, zbiornikéw wodnych, jako obiektow
sprawdzajgcych sie w okresie wezbran tylko przy okre$lonych (patrz
uwagi do Energetyki wodnej), trudno osiggalnych parametrach
technicznych. Diagnoza powinna uwzglednia¢ aktualny stan wiedzy
nt. negatywnych oddziatywan infrastruktury zbiornikowej (jak
hydroenergetycznej), nie do zignorowania w konteksScie zmian
klimatycznych i utraty réznorodnosci biologicznej. Wnosimy
rowniez, by z powoddw opisanych powyzej i w uzasadnieniu,
zrezygnowa¢ w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Dolno$lgskiego z objecia finansowym wsparciem
budowy zbiornikéw wodnych.

vide: How green is ,green” energy? Luke Gibson, Elspeth N. Wilman,
William F. Laurance. Trends in Ecology & Evolution, Volume 32, Issue
12, 922 —935; Ciepielowski A. 1999. Podstawy gospodarowania
wodg; Trojanowska A. et al. 2009. Emission of methane from
sediments of selected Polish dam reservoirs. Teka Kom. Ochr. Kszt.
Srod. Przyr. — OL PAN, 2009, 6, 368—373

Wprowadzenie zmiany pozwoli na
wykluczenie z zakresu wsparcia

budowy inwestycji
ukierunkowanych  na  retencje
zbiornikowg i korytowa,

kontrproduktywnych w stosunku do
celu, jakim jest skuteczna adaptacja
do zmian klimatu, szkodliwych
Srodowiskowo (stojgcych w

sprzeczno$ci z celami
Srodowiskowymi Ramowej
Dyrektywy Wodnej — poprzez
przegrodzenie biegu rzek
zaburzajgcych ciggtoscé

ekosysteméw i morfologie ciekdéw;
nie  neutralnych  klimatycznie).
Magazynowanie wody poprzez
przegradzanie rzek (i ich zamiane
na zbiorniki powyzZej zapor czy
stopni wodnych) nie powinno by¢
objete wsparciem. Zbiorniki
emitujg bardzo duzo gazéw
cieplarnianych (dwutlenku wegla,
metanu i podtlenku azotu). Nie jest
to jedynie gaz opuszczajgcy czasze
tych zbiornikdow w formie lotnej, ale
takze ten rozpuszczony, uwalniany
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do atmosfery na przelewach
zapory. Przegrodzenie rzeki i
spowolnienie  przeptywu  wéd
niszczy doline rzeczng i jej
otoczenie, m.in. poprzez zalewanie,
zmiang  stosunkéw  wodnych.
Wigze sie z tym utrata
réznorodnos$ci  biologicznej  (z
negatywnym oddziatywaniem na
nig o zasiegu znacznie
wykraczajgcym poza zasieg
inwestycji, zaréwno w gore, jak i w
dot rzeki).

Proponowana zmiana eliminuje
niesp6jnoS¢ zakresu wsparcia z
celem ,Bardziej przyjazna dla
Srodowiska Europa”, w tym jego
elementami (opisanymi w projekcie
Umowy Partnerstwa): ,skupianiu
sie¢ na gospodarce przyjaznej
Srodowisku”, ,skutecznej adaptacji
do zmian klimatycznych”,
,Zachowaniu réznorodnoSci
biologicznej”.
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50-51

Brak w diagnozie

Brak jest analizy i diagnozy czy obecnie dostepna i planowana
wydajno$ci instalacji do przetwarzania i recyklingu odpadéw
komunalnych, a zwlaszcza bioodpaddw, pozwala na realizacje celow
ustawowych - osiggniecia wymaganych poziomdw recyklingu.

W catym kraju brakuje przede
wszystkim instalacji do
przetwarzania bioodpadow
kuchennych zbieranych selektywnie
oraz posiadajgcych decyzje
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ministra rolnictwa na produkt —
kompost, ktéry moze by¢ wliczony
do poziomu recyklingu. Bez
poprawy jakoS$ci oraz zwigekszenia
poziomu zbidrki i przetwarzania
bioodpadéw nie bedzie mozliwe
osiggniecie wymaganych
poziomow recyklingu, biorgc pod
uwage, Ze ten strumien stanowi co
najmniej 30% wszystkich
powstajgcych odpaddéw
komunalnych.

50 Nowe ustawodawstwo zwigksza takze role Nowe ustawodawstwo podkreSla Sciste przestrzeganie hierarchii Bez cudzystowu, hierarchia
»hierarchii postepowania z odpadami” postepowania z odpadami postepowania z odpadami
obowigzuje od ponad 13 lat, jest
28 terminem oraz obowigzkiem
prawnie zdefiniowanym - art. 17
u.o.0., art. 4 Dyrektywy
2008/98/WE
5 50 Istotne jest zjawisko hierarchii postepowania z | Konieczne jest przestrzeganie hierarchii postepowania z odpadami Hierarchia nie jest ,,zjawiskiem”, j.w.
odpadami [...]
51 Na terenie wojewddztwa dolnos$lgskiego w Na terenie wojewddztwa dolnos$lgskiego w 2019 r. wytworzono Podana ilo$¢ wynosi 34 min Mg —
2019 r. wytworzono fgcznie 34 088,6 tys. ton tacznie 34 088,6 tys. ton odpadéw w sektorach komunalnym i dotyczy wszystkich odpadow
34 odpaddéw komunalnych. przemystowym. wytworzonych, a nie tylko
lub komunalnych [WPGO 2016-2022].

Na terenie wojewddztwa dolnos$lgskiego w 2019 r. wytworzono

Nalezy wskaza¢, ze podana ilo$é
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tgcznie <ilo$¢ odpaddw komunalnych> tys. ton odpadéw
komunalnych.

dotyczy wszystkich odpadow
powstatych na terenie
wojewddztwa lub podaé poprawng
mase odpaddéw komunalnych
wytworzonych w 2019 r.

51 W$rdd odpadéw komunalnych zebranych W$rdd odpaddow komunalnych zebranych selektywnie na Dolnym Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 10 u.o.o.
selektywnie na Dolnym Slasku dominowaly SIQSku dominowaly bioodpady oraz odpady wielkogabarytowe, co ,»odpady ulegajgce biodegradacji”
odpady biodegradowalne oraz odpady odpowiadato ok. 3,7% ogdlnej strukturze zebranych selektywnie sg szerszg kategorig niz
wielkogabarytowe, co odpowiadato ok. 3,7% odpaddéw komunalnych w 2019 r. w Polsce. »,bioodpady” (pkt 1), ktére sg
ogolnej strukturze zebranych selektywnie zbierane selektywnie (art. 1b
odpaddéw komunalnych w 2019 r. w Polsce. u.o.p.c.g.). Poza tym bardziej

zrozumiale i zasadne byloby

31 wskazanie jaki procent tych
odpaddow zostat zebrany
selektywnie w stosunku do
wszystkich wytworzonych na
terenie wojewddztwa, a nie na
terenie kraju, tym bardziej, ze dane
krajowe mogg nadal by¢ obarczone
duzym btedem z powodu btedéw
wystepujgcych w BDO.

52 Na Dolnym Slgsku w 2017 r. dziatato 149 Na Dolnym Slgsku w 2017 r. dziatato 149 PSZOK-6w - wéwczas Btedy ortograficzne — nie ,ty$”,
PSZOK-6w - wéwczas zidentyfikowano 210 zidentyfikowano 210 dzikich wysypisk $mieci o powierzchni tylko tys.

32 dzikich wysypisk $mieci o powierzchni catkowitej 427 tys. m?, natomiast w 2019 r. dziatato 151 PSZOK-i

catkowitej 427 ty$. m?, natomiast w 2019 r.
dziatato 151 PSZOK-i wéwczas zidentyfikowano

wodweczas zidentyfikowano 193 dzikie wysypiska $mieci o powierzchni
catkowitej 369 tys. m? (spadek o0 13,66%)

25




193 dzikie wysypiska Smieci o powierzchni
catkowitej 369 ty$ m? (spadek o 13,66%)
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55-59

6 rozdziatéw: Transport drogowy, Transport
kolejowy, Transport zbiorowy, Transport
lotniczy, Transport wodny, Mobilno$¢
transgraniczna, w tym dostep do Sieci TEN-T

Obecnie opis zawiera gléwnie wskazniki iloSciowe, ktore w sposdb
niewystarczajgcy przedstawiajg wyzwania zwigzane ze zmianami w
systemie transportowym. Proponuje si€ znaczgce uzupetnienie
rozdziatu o wskazniki zwigzane ze strukturg oraz jakoscig systemu
transportowego wojewddztwa dolno$lgskiego, w tym jako$cig
Srodowiskowa. Wskazane jest pokazanie ile zanieczyszczen
powietrza jest generowane przez transport, w tym osobno w
miastach i poza miastami, ile emisji gazdéw cieplarnianych, jaki
procent populacji jest zagrozony przez hatas transportowy, ile oséb
ginie w wypadkach transportowych, jaka jest struktura przewozéw
(modal split) w wojewddztwa oraz gtéwnych miastach, np.
Wroctawiu, jakie sg predkosci i czasy przejazdu pomiedzy gtéwnymi
oSrodkami dziatalnoSci gospodarczej w wojewddztwie.

Opis zawiera jedynie omdwienie
wskaZnikdw iloSciowych, ktére nie
pokazujg w petni potrzeb w
zakresie modernizacji systemu
transportowego, w tym w
szczegblnoSci w zakresie potrzeb
rozwoju elektromobilnoSci,
ograniczenia zanieczyszczenia
pytowego z transportu drogowego
oraz emisji gazow cieplarnianych,
ograniczenia kongestii drogowej w
dojezdzie do gléwnych miast oraz
stref turystycznych, ograniczenia
skali wypadkéw drogowych,
zmniejszenia kongestii drogowej i
zwiekszenia predkosci poruszania
sie pomiedzy istotnymi miejscami
dziatalnoSci gospodarczej w
wojewddztwie.

34

55

,»,0g0blna gesto$¢ drdg o nawierzchni twardej w
roku 2018 wynosita 101,4 km? i w poréwnaniu
do 2010 roku zwiekszyta sie 0 9,0 km?

Prawdopodobnie nie chodzi o gesto$¢ a powierzchnig, albo
pomylono jednostki. Miarg gestos$ci jest liczba km/km?

Pomyika pisarska merytorycznie
istotna.
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56

,Prowadzone w ostatnich latach, za
posrednictwem wsparcia funduszy

Prowadzone w ostatnich latach, za poSrednictwem wsparcia
funduszy europejskich, prace modernizacyjne na liniach kolejowych

Nie nalezy w sposéb automatyczny
utozsamiaC prac modernizacyjnych
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europejskich, prace modernizacyjne na liniach
kolejowych przyniosty poprawe warunkéw
ruchu na wielu ciggach komunikacyjnych”

przyniosty zwigkszenie predko$ci pociggéw na wielu ciggach
komunikacyjnych

z poprawg warunkéw ruchu na
liniach kolejowych. Przyktadowo
modernizacja zrealizowana na linii
Wroctaw - Poznah na terenie
wojewddztwa dolnoslgskiego
zostata Zle zaplanowana, przez co
uktady stacji nie pozwalajg na w
peni elastyczne operacje
wyprzedzania pociagow czy
koniczenia ich relacji. Wskazane jest
analizowanie modernizacji pod
katem rzeczywistych efektéw oraz
mozliwo$ci zwiekszania ruchu
pociggoéw pasazerskich i
towarowych
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56

»Samorzgd wojewddztwa Dolnoslgskiego
regularnie przejmuje kolejne linie kolejowe od
PKP PLK S.A, dzieki czemu w wielu
miejscowosciach na Dolnym Slgsku zostanie
przywrécona kolej, co przyczyni sie do
zaspokojenia potrzeb zaréwno lokalnych
mieszkancdw, jak i turystow korzystajgcych z
tej infrastruktury kolejowej”

Samorzgd wojewddztwa Dolno$lgskiego regularnie przejmuje
kolejne linie kolejowe od PKP PLK S.A, dzieki czemu w wielu
miejscowoSciach na Dolnym Slasku zostanie przywrdcona kolej, co
przyczyni sie do zaspokojenia potrzeb zaréwno lokalnych
mieszkancow, jak i turystéw. Istotne bedzie rowniez uwzglednienie
potrzeb przewoZznikéw towarowych.

Samorzgd Wojewddztwa
Dolnoslgskiego — bedac liderem w
przejmowaniu nieczynnej
infrastruktury kolejowej od Grupy
PKP i dgzeniu do jej rewitalizacji —
powinien coraz wigekszg uwage
zwraca€ na potrzeby przewoznikéw
towarowych. Rewitalizacja duzej
liczby linii kolejowych moze
przynies$¢ efekt w postaci
reaktywacji ruchu pasazerskiego,
ale takze stworzenia dodatkowych
ciggoéw dla przewoznikow
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towarowych: alternatywnych
wobec istniejgcej sieci lub
prowadzgcych do zakladow
obecnie pozbawionych dostepu
kolejowego. Podczas prac
programowych, planistycznych i
projektowych nalezy wiec
analizowa¢ mozliwoS$ci
wykorzystania rewitalizowanych
linii takZze w ruchu towarowym.
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56-57

»Za optymalng odlegtosS¢ w linii prostej zaktada
sie 400 m w przypadku przystankéw
autobusowych komunikacji miejskiej w
miastach, 600 m w przypadku przystankéw
tramwajowych oraz pozostatych przystankéw
autobusowych, natomiast dla stacji i
przystankéw kolejowych wartoS¢ ta wynosi
1000 m”

Dodanie po tym zdaniu kolejnych, ktére podsumujg diagnoze
dostepnosci do komunikacji zbiorowej w wojewddztwie oceniajgc
czy takie odlegtoSci jak podano wczesniej sg osiggane. Brak takiego
zdania powoduje, ze zdanie nie ma Zadnego znaczenia dla diagnozy.

Podano kryterium oceny, le w
dokumencie brakuje oceny systemu
transportowego wedtug tego
kryterium. Wobec tego kryterium
jest niepotrzebne, albo nalezy
uzupetni¢ dokument o diagnoze
wykonang z uzyciem tego
kryterium.
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,Wykluczenie transportowe mozna
zaobserwowa¢ biorgc pod uwage wskaznik
dotyczgcy dtugo$ci linii regularnej komunikacji
autobusowej. Jego warto$¢ z 47 737 km w
2016 ., spadta do 37 500 km w 2019 r”

Wykluczenie transportowe mozna zaobserwowac¢ biorgc pod uwage
wskazZnik dotyczgcy dtugoSci linii regularnej komunikacji
autobusowej. Jego warto$¢ z 47 737 km w 2016 r., spadta do 37 500
km w 2019 r. W tej sytuacji wskazane jest organizowanie linii
autobusowych rowniez przez Samorzgd Wojewddztwa
DolnoS$lgskiego — zgodnie z zapisami Planu ZréwnowaZonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
DolnoS$lgskiego.

O ile Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslgskiego aktywnie
uczestnicy w organizowaniu sieci
potgczen regionalnych w
transporcie kolejowym, o tyle nie
realizuje swoich zadanh w zakresie
sieci potgczen regionalnych w
transporcie autobusowym — mimo
postanowien uchwalonego przez
sejmiku Planu Zréwnowazonego
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Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslgskiego. Wskazane jest

organizowanie linii autobusowych
od stacji kolejowych do
miejscowosci poza siecig kolejowa,
ktére stanowityby uzupetnienie
rozwijanej sieci potgczen
kolejowych. Wskazane jest przy tym
zintegrowanie potgczen
autobusowych z kolejg: taryfa
biletowa, skomunikowania, godziny
terminy kursowania. Na ciggach
uwzglednianych w planach
rewitalizacji linii kolejowych
potgczenia autobusowe mogg
stanowi€ przejSciowe rozwigzanie
do czasu uruchomienia pociggow —
majgce na celu przyzwyczajenie
pasazerdéw do transportu
publicznego i dowoZzenie ich do
najblizszej czynnej stacji kolejowej.
Stanowitoby to pobudzenie popytu
przed uruchomieniem transportu
kolejowego.

59

Transport wodny

Nalezy usung¢ z Diagnozy zapisy sugerujgce, Ze rozwdj transportu
wodnego w Polsce jest koniecznos$cig, wynikajacg z dokumentow
UE. Wobec skutkéw Srodowiskowych, jakie ze sobg niesie ten rodzaj

Diagnoza powtarza to stwierdzenie
za rzgdowymi dokumentami.
Tymczasem przywotywane tu
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"nalezy podkresli¢, ze zgodnie z zatozeniami
UE, do roku 2030 przyjaznymi dla Srodowiska
gateziami transportu (w tym drogg wodng) ma
odbywag sie 30% przewozow fadunkdéw na
odleglosci powyzej 300 km na terenie Unii
Europejskiej, za$ w roku 2050 przewozy te
powinny stanowi¢ ponad 50%"

transportu, wnioskujemy o objecie wsparciem RPO WD rozwoju kolei
(vide:
https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBeglu
ga-czy-kolej raport-WWF 2020 finall.pdf)

W obszarze transportu, nalezy wzig¢ pod uwage raczej Strategie na
rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnoSci.

zatoZenia unijne nie mowig, Ze
jakakolwiek cze$¢ przewozu
fadunkéw musi uczestniczy¢
transport $rodlgdowy. Co wiecej, w
zwigzku z negatywnymi skutkami
Srodowiskowymi rozwoju
Srodlgdowych drég wodnych w
Polsce dla przewozow
wielkogabarytowych, nie mozna
tego rodzaju transportu uzna¢ jako
przyjaznego Srodowisku.

44
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,O warunkach naturalnych korzystnych dla
rozwoju zeglugi Srédlgdowej Swiadczy
relatywnie wysoki wskaznik gestosSci sieci.
W Polsce na 1000 km2 przypadto 11,7 km drog
zeglownych, a w UE-28 Srednio 9,4 km/1000
km2”

Wykreslenie.

Obywa zdania budujg fatszywy
obraz Polski, jaki , potegi” w
zakresie Zeglugi Srédlgdowej. Nie
jest wlasciwe poréwnanie gestosci
sieci Zeglugi w Polsce oraz w calej
UE, poniewaz wskaznik Sredni dla
UE nie jest prostg Srednig
wskaznikéw dla wielu krajow UE,
ale zalezy od powierzchni tego
regionu. Wskaznik nie uwzglednia
takze jakoSci sieci, ktéra w Polsce
ma znacznie nizsze parametry, niz
w wielu innych krajach UE.
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W roku 2014 nastgpit wzrost przewozéw
krajowych wzgledem roku 2013 0 116,8% do 4
833 tys. ton (gtéwnie tadunkdw typu kruszywo,

Dodanie po tym zdaniu adnotacji: ,, Jednak Zegluga Srédlgdowa w
skali Polski stanowi zaledwie ok. 0,5% przewozéw towarowych”.

Wymienione w raporcie zdanie
buduje fatszywy obraz zeglugi
Srodlgdowej w Polsce jako preznie
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https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBegluga-czy-kolej_raport-WWF_2020_final1.pdf
https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBegluga-czy-kolej_raport-WWF_2020_final1.pdf

piasek oraz kamien), jednocze$nie przy
wzroScie pracy przewozowej o 22,9% do 70
min tkm.”

rozwijajgcego sie sektora
transportu. Nawet jezeli tak jest
(byto) w 2014 roku, to znaczenie

tego sektora mimo duzego wzrostu
dla gospodarki regionu byto i
pozostaje marginalne dla
gospodarki oraz systemu
transportowego.
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,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego

poprzez stworzenie warunkdéw do
wybudowania nowoczesnej sieci drég i linii
kolejowych z  wykorzystaniem

budowe

infrastruktury w miejscach, gdzie jest to

istniejgcej

infrastruktury oraz nowej

konieczne.”

Propozycja rozdzielenie punktéw w nowym brzmieniu: ,Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego poprzez budowe wydzielonej
infrastruktury drogowej na potrzeby transportu zbiorowego oraz

tworzenie warunkow do uprzywilejowania komunikacji zbiorowej na
istniejgcej sieci drég i integracji sieci transportu zbiorowego
samochodowego oraz kolejowego” oraz osobno ,Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego poprzez budowe nowoczesnej sieci linii
kolejowych oraz modernizacje istniejgcych linii kolejowych na
potrzeby pasazerskiego ruchu kolejowego”.

Nowe brzmienie ma za zadanie
wyraznie rozgraniczy¢ cele
zwigzane z budowg infrastruktury
drogowej oraz kolejowej na
potrzeby komunikacji zbiorowej. W
zakresie komunikacji drogowej
powinna by¢ tworzona jedynie
infrastruktura, ktdra wspomaga
rozwoj transportu publicznego i
powoduje jego uprzywilejowanie
lub integracje z transportem
szynowym, poniewaZ ten rodzaj
transportu jest najefektywniejszy
energetycznie i ma najnizsze
wskazniki emisji gazow
cieplarnianych oraz innych
zanieczyszczen. Nowy zapis ma na
celu unikng¢ sytuacji, w ktorych
zglaszane sg projekty majgce na
celu tworzenie warunkow dla
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komunikacji indywidualnej
samochodowej przy marginalnym
znaczeniu dla rozwoju komunikacji
zbiorowe;j.

43
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Transport wodny

"nalezy podkresli¢, ze zgodnie z zatozeniami
UE, do roku 2030 przyjaznymi dla Srodowiska
gateziami transportu (w tym drogg wodng) ma
odbywag sie 30% przewozow fadunkdéw na
odlegltosci powyzej 300 km na terenie Unii
Europejskiej, zas w roku 2050 przewozy te
powinny stanowi¢ ponad 50%"

Nalezy usungc z Diagnozy zapisy sugerujgce, Ze rozwdj transportu
wodnego w Polsce jest koniecznoscig, wynikajgcg z dokumentow
UE. Wobec skutkéw Srodowiskowych, jakie ze sobg niesie ten rodzaj
transportu, wnioskujemy o objecie wsparciem RPO WD rozwoju kolei
(vide:
https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBeglu
ga-czy-kolej raport-WWF 2020 finall.pdf)

W obszarze transportu, nalezy wzig¢ pod uwage raczej Strategie na
rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnoSci.

Diagnoza powtarza to stwierdzenie
za rzgdowymi dokumentami.
Tymczasem przywotywane tu

zatozenia unijne nie mowig, Ze
jakakolwiek cze$¢ przewozu
tadunkoéw musi uczestniczy¢

transport Srodlgdowy. Co wiecej, w

zwigzku z negatywnymi skutkami
Srodowiskowymi rozwoju
$rodlgdowych drog wodnych w
Polsce dla przewozow
wielkogabarytowych, nie mozna
tego rodzaju transportu uznac jako
przyjaznego Srodowisku.
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Transport wodny

"nalezy podkresli¢, Ze zgodnie z zatozeniami
UE, do roku 2030 przyjaznymi dla Srodowiska
gateziami transportu (w tym drogg wodng) ma
odbywag sie 30% przewozow fadunkdéw na
odlegto$ci powyzej 300 km na terenie Unii
Europejskiej, zas w roku 2050 przewozy te
powinny stanowi¢ ponad 50%"

Nalezy usungc z Diagnozy zapisy sugerujgce, Ze rozwdj transportu
wodnego w Polsce jest koniecznoscig, wynikajgcg z dokumentow
UE. Wobec skutkéw Srodowiskowych, jakie ze sobg niesie ten rodzaj
transportu, wnioskujemy o objecie wsparciem RPO WD rozwoju kolei

(vide:
https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBeglu
ga-czy-kolej_raport-WWF_2020_finall.pdf)

Diagnoza powtarza to stwierdzenie
za rzgdowymi dokumentami.
Tymczasem przywotywane tu

zatoZenia unijne nie moéwig, Ze
jakakolwiek cze$¢ przewozu
tadunkéw musi uczestniczy¢

transport $rodlgdowy. Co wiecej, w

zwigzku z negatywnymi skutkami
Srodowiskowymi rozwoju
Srodlgdowych drég wodnych w
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W obszarze transportu, nalezy wzig¢ pod uwage raczej Strategie na
rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnoSci.

Polsce dla przewozow
wielkogabarytowych, nie mozna
tego rodzaju transportu uznac jako
przyjaznego Srodowisku.
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Transport wodny

"nalezy podkresli¢, Ze zgodnie z zatozeniami
UE, do roku 2030 przyjaznymi dla Srodowiska
gateziami transportu (w tym drogg wodng) ma
odbywag sie 30% przewozow fadunkdéw na
odlegto$ci powyzej 300 km na terenie Unii
Europejskiej, zas w roku 2050 przewozy te
powinny stanowi¢ ponad 50%"

Nalezy usung¢ z Diagnozy zapisy sugerujgce, Ze rozwdj transportu
wodnego w Polsce jest koniecznoscig, wynikajacg z dokumentow
UE. Wobec skutkéw Srodowiskowych, jakie ze sobg niesie ten rodzaj
transportu, wnioskujemy o objecie wsparciem RPO WD rozwoju kolei
(vide:
https://straznicy.wwf.pl/wp-content/uploads/2020/02/%C5%BBeglu
ga-czy-kolej_raport-WWF_2020_finall.pdf)

W obszarze transportu, nalezy wziaé pod uwage raczej Strategie na
rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnoSci.

Diagnoza powtarza to stwierdzenie
za rzgdowymi dokumentami.
Tymczasem przywotywane tu

zatoZenia unijne nie mowig, Ze
jakakolwiek cze$¢ przewozu
tadunkéw musi uczestniczy¢

transport $rodlgdowy. Co wiecej, w

zwigzku z negatywnymi skutkami
Srodowiskowymi rozwoju
Srodlgdowych drég wodnych w
Polsce dla przewozow
wielkogabarytowych, nie mozna
tego rodzaju transportu uznaé jako
przyjaznego Srodowisku.
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70-73

Brak w diagnozie analizy potrzeb w zakresie
edukacji ekologicznej

Dotychczasowe formy edukacji ekologicznej realizowanej na Dolnym
Slasku sg dalece niewystarczajgce (zwraca np. uwage brak
aktualizacji przyjetego przed laty przez wiadze regionu Programu
edukacji ekologicznej dla Dolnego Slaska). Z uwagi na powazne
zagrozenia ekologiczne oraz potrzebe Zielonego tadu dla Europy
konieczne jest w zakresie interwencji w obszarze edukacji
uwzglednienie dziatan na rzecz zmiany modelu edukacji
uwzgledniajgcego potrzeby budowania kapitatu spotecznego i
wiasciwych relacji pomiedzy cztowiekiem a Srodowiskiem

Poszerzenie wiedzy i kompetencji
niezbedne
wobec globalnych wyzwan, w tym

Srodowiskowych jest

potrzeby neutralnosci klimatycznej,
z jednoczesnym poszanowaniem
zasobow oraz zachowaniem
bioréznorodnosci. Realizacja
inwestycji proSrodowiskowych bez

niezbednej pracy nad
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uwzgledniajgcych kontekst globalnych wyzwan w tym zakresie. Dla
zapewnienia zréwnowazonego rozwoju konieczne jest réwniez
uwzglednienie w zakresie interwencji wzmocnienia kompetencji i
umiejetnosci kluczowych nie tylko z punktu widzenia rozwoju
nowoczesnej gospodarki, ale i wdrazania Zielonego Ladu, mitygacji i
adaptacji do zmian klimatu

Swiadomoscig i kompetencjami
spofeczenstwa w tym zakresie jest
trwonieniem Srodkéw i szansy na
pozytywng zmiang.
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82

Dostosowanie oferty edukacyjnej do

zapotrzebowan rynku pracy oraz zmieniajgcych

sie trendéw gospodarczych.

Dostosowanie oferty edukacyjnej do zapotrzebowan rynku pracy,
zmieniajgcych sie trenddw gospodarczych oraz wyzwan
ekologicznym

Uwzglednienie kwestii
ekologicznych jest niezbedne z
uwagi na zapisy konstytucyjne dot.
zréwnowazZonego rozwoju,
zatozenia Zielonego Ladu i globalne
zagrozenia ekologiczne. Nie ma
rozwoju gospodarczego na martwej
planecie.
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